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Abstract of EP0461 104 

The invention relates to a swing out sliding door 
for vehicles with a doorleaf (1 ) which is guided in 
guides (3,4) and whose movement along the 
guides is effected by a support link (5) which is 
mounted in a rotationalty and longitudinally 
displaceable manner on a slide guide (7) and 
which is set in motion by a linear drive (8) which 
is arranged essentially parallel to the slide guide 
(7). 

In order to simplify the kinematics, there is 
provision for the linear drive (8) to be arranged in 
a stationary fashion with respect to the vehicle 
and for at least one end face (10) to be provided 
on the support link (5), the radial extent of said 
face from the swivel axle of the support link (5) 
and its circumferential extent about this swivel 
axle being sufficient always to protrude into the 
movement region of an end face (9, 1 2) of a 
driver of the linear drive (12) during the swivelling 
of the support link (5) about its swivel axle. 
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@ Schwenkschlebetur. 



@ Die Erftndung betrifft eine Schwenkschtebetur fur Fahrzeuge, mit einem in Fuhrungen (3,4) gefuhiten 
Turblatt (1), dessen Bewegung entlang den Fuhrungen von einem Traglenker (5) bewirkt wird, der an 
einer SchlittenfQhnjng (7) dreh- und langsverschieblich gelagert ist und der von einem Unearantrieb 
(8). der im wesentlichen parallel zur Schlittenfuhmng (7) angeordnet ist. In Bewegung versetzt wird. 

2ur Vereinfachung der Kinematik ist vorgesehen. datt der Lthearantrieb (8) ortsfest bezuglich des 
Fahrzeuges angeordnet 1st, und dad am Traglenker (5) mindestens eine Slimflache (10) vorgesehen ist, 
deren radiale Erstreckung von der Schwenkachse des Traglenkers (5) und deren Umfangserstreckung 
um diese Schwenkachse ausreichend ist. um bei der Verschwenkung des Traglenkers (5) um seine 
Schwenkachse immer in den Bewegungst)ereich einer Stimflache (9. 12) eines Mitnehmers des 
Linearantriebes (12) zu ragen. 
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Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetur, 
wie sie beispielsweise in der AT-PS 377 235 geoffen- 
bait ist Bei derartigen Schwenkschyebeturen wird 
das Turblatt in Fuhmngen gefuhrt. die oberhalb und 
unterhalb der Hohenerstreckung des Turblattes am 5 
Wagenkasten angeordnet sind, wobei gegebenen- 
falls diese Fuhmngen auch das Gewicht des Turbiat> 
tes tragen. Turblattseitig sind die in den Fuhmngen 
gleitenden Rdlen. Schlitten od.dgl. auf einer Konsole 
angeordnet Die Bewegung der Ture enttang der Fuh- to 
mngen wird von einem Tragi enker bewirkt. der an 
einer Schlittenfuhrung dreh- und langsverschieUich 
getagert ist und gegebenenfalls auch das Gewicht 
des Turblattes tragt Gema& der genannten AT-PS 
erfolgt der Antrieb uber ein Gestange mit einem is 
Gelenksystem, das von einem TCrantriebszylinder 
verstellt wird. Dieses Gestange und Gelenksystem ist 
notwendig, um die Breite des Antriebes nicht wesent- 
lich uber die Turbreite vorstehen zu lassen. 

Es wurde bei derartigen Schwenkschiebeturen 20 
schon ein Antrieb vorgesehen. bei denn ein uber 
Umlenkrollen laufendes in sich geschlossenes Band 
in Form eines Seiles. eines Tell- Oder Zahnriemens 
Oder einer Kette od.dgl. bewirkt wird. Da das Band mit 
dem Traglenker in Wiikverbindung stehen muQ, ist 25 
vorgesehen. den Mechanismus. der das umlaufende 
Band enthalt, mit dem Traglenker nach Art eines 
Gelenkparallelogrammes mit zu verschwenken. 
Diese Anordnung ist aufwvendig, bedingt eine Vielzahl 
beweglicher und miteinander verbundener Tetle und 30 
ist demgen)§fi schwer zu warten und unangenehm zu 
justieren. 

Die Erfindung hat sich das Ztel gesetzt, diese 
NachteBe zu vermeiden und eine Verbindung zwi- 
schen dem Traglenker einer Schwenkschiebetur und 3S 
einem beliebigen Linearantrieb zu schaffen, die die 
genannten Nachtelle nicht aufweist und auf einfache 
) und zuvertassige Weise fur eine Obertragung der 

Antriebskrafte sorgt. Dabei soil ds auch mdglich sein. 
neben den bekannten kolbenstangenlosen hydraull- 40 
schen Kolben-Zylinder-Einheiten Linearantriebe aller 
Art, beispielsweise solche vom Leitspindeltyp, ver- 
wenden zu konnen. 

Erfindungsgema& wird dazu am Traglenker min- 
destens eine Stimflache vorgesehen, deren radiate 45 
Erstreckung vom Drehmittelpunkt des Traglenkers 
und deren Umfangserstreckung um diesen Drehmit- 
telpunkt ausreichend ist, um bei der Verschwenkung 
des Traglenkers um seine Schwenkachse immer in 
den Bewegungsbereich einer Stimflache eines Mit- so 
nehmers des Linearantriebes zu ragen. 

Durch diese MaBnahme ist es mdglich, den Line- 
arantrieb fest am Chassis des Wagens zu befestigen. 
was die bisher erforderlichen Lager, Schwingarme, 
flexiblen Energieleitungen, bewegten Sensoren und 55 
gelenkigen Verbindungen uberflussig macht. 

in einer Ausgestaltung ist vorgesehen, da& der 
Linearantrieb und die Schlittenfuhrung auf einer 
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gemeinsamen Konsole befestigt sind. Durch diese 
Ma&nahme wird errelcht, daft alle Justier- und Ein- 
stellarbeiten bereits t>ei der Herstellung erfolgen kon- 
nen und bet der Montage im Wagenkasten keine 
Nach- Oder Feineinstellung mehr vorgenommen war- 
den mud. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, 
dad der Mrtnehmer des Linearantriebes ein Vorsp- 
rung ist eine drehbare Rolle aufweist, deiBn Dreh- 
achse normal zur Achse der Schlittenfuhrung veriauft 
und vorzugsweise diese Achse schneidet, und dad 
die Stimflachen des Traglenkers in einer Ebene lie- 
gen, die rechtwinkefig zur Achse der SchlittenfQhrung 
veriauft. Durch diese Madnahme wird errelcht, dad 
ausschlie&lich rollende Reibung auftritt. wodurch 
Abnutzung und Energiebedarf venringert, Lebens- 
dauer und Serviceintervalle veriangert warden. 

Es ist mdglich, da& nur ein Mitnehmer des Line- 
arantriebes vorgesehen ist, und da& auf dem Traglen- 
ker zwei Vorsprunge vorgesehen sind, die in axlaler 
Richtung jeweils auf einer Seite des Vorsprunges des 
Mitnehmers liegen, es ist selbstverstandiich auch 
mdglich, zwei Mitnehmer am Linearantrieb vorzuse- 
hen, die einen Traglenkervorsprung flankieren. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen. 
dafi die an der Oberseite der TQre beftndllche FQh- 
rung mitjedem ihrer Enden an der Tragplatte befestigt 
ist, die die SchlittenfQhrung und den Linearantrieb 
tragt Durch diese Ma&nahme kann der Justier- und 
Einstellaufwand welter verringert werden. Daruber- 
hinaus wird es mdglich, ganze Turhalterungen als 
Einheit auf Lager zu legen und zu versenden, 
wodurch sowohl die t^gerhaltung als auch der Ver- 
sand kostengunstig und organisatorisch einfach 
gestaltet werden kdnnen. 

Die Erfindung wird an Hand der beiliegenden 
Zeichnungen naher eriautert Dabet zeigt die 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemd&e 

Turfuhrung samt Ture. 

Fig. 2 eine Ansicht auf ein Detail der Fig. 1, 

Fig. 3 einen Schnitt nach Unie IINII in Fig. 1 und 

Fig. 4 einen Schnitt ahnlich dem der Fig. 3 einer 

anderen Ausfuhrungsfomi. 

Ein Turblatt 1 weist auf seinem oberen Ende eine 
Konsole 2 auf. Vorsprunge 3 der Konsole 2 wMcen mit 
Fuhrungen 4. die am Wagen fest montiert sind, 
zusammen und bewirken das Ausschwenken des 
Turblattes im Zuge der dffnungst>ewegung und seine 
Fuhrung wahrend des dffnungs- und Schlie&vorgan- 
ges. 

Die Konsole 2 ist mit einem Traglenker 5 gelenkig 
verbunden. Dieser weist Lenkeranme 6 auf und ist mit 
seinem oberen, schlittenfdrmigen Teil 5' dreh- und 
langsverschieblich an einer Schlittenfuhrung 7 geta- 
gert 

Parallel zur Schlittenfuhrung 7 veriauft ein Line- 
arantrieb 8, der einen Mitnehmer 9, der die Form 
eines Vorsprunges hat aufweist. In die Bewegungs- 
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bahn des Mitnehmers 9 ragen zwei mil dem Tiaglen- 
kerSfestverbundene Rugel 10. die In radlaler und in 
Umfangsrichtung zumindest so groS sind. daE bei 
einer Verschwenkung des Traglenkers 5 um die 
Schlittenfuhrung 7 in dem durch die Fuhrung 4 vorge* 5 
gebenen Ausmaft ein Vorbeigleiten des Mitnehmers 
9 an den Rugein 10 ausgeschlossen isL 

Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiei ist ein Mit- 
nehmer 9 vorgesehen, der von zwei Rugein 10 flan- 
kiert wird. Es ist selbstverstandlich mdglich, zwei io 
MItnehmer 9 vorzusehen, die zu beiden Seiten nur 
eines Rugels 10 angeordnetsind. Es istweiters mog- 
lich, den Mitnehmer 9 in Umfangsrichtung bezuglich 
der Achse der Schlittenfuhrung 7 so groR zu gestal- 
ten, da& die Rugel 1 0 nur die Fonm von Stiflen anneh- is 
men mQssen. um die ihnen zugedachte Aufgabe 
ertedigen zu kdnnen. 

Es ist selbstverstandlich auch moglich, den Mit- 
nehmer 9so lang auszufuhren bzw, den Linearantrieb 
so nahe an der Schlittenfuhrung 7 anzuordnen. daB 20 
die Mitnahme durch Eingreifen des Mitnehmers 9 in 
eine In Umfangsrichtung verlaufende Nut des Tra- 
glenkers 12 erfolgt Es fuhrt diese Ausffihrungsform 
Jedoch zu einer Schwachung des Traglenkers und 
macht auch einen Austausch bzw. eine lnspektk>n der 25 
Bestandteile nur erschwert moglich. 

Bei dem In Rg. 3 gezeigten Ausfuhrungsbeispiei 
ist der Linearantrieb 8 gemelnsam mit der Schlitten- 
fuhrung 7 auf einer Konsole 1 1 t>efestigt Durch diese 
Ma&nahme entfallt eine besondere Montage des 30 
Antriebes 8 am Wagenkasten und damit auch jedes 
Justieren und Elnstellen des Antriebes 8 bezuglich 
der Schlittenfuhrung 7 im Wagenkasten. Diese hei- 
klen und im Wagenkasten nur an schtecht zugang- 
licher Stelle durchzufuhrenden Arbeiten konnen so 35 
bereits in der Fabrik unter glelchbielbenden und bes- 
seren Bedingungen vorgenommen werden. 

Fig. 4 zeigt eine Anordnung ahnlich der in Fig. 3. 
wobel jedoch fur den Fall, daa oberhaib der Turfuh- 
rung im Wagenkasten nicht genug Platz fref tsi. der 40 
Antrieb 8 in gleicher Hohe mit der Schlittenfuhrung 7 
waagrecht neben der Schlittenfuhrung vorgesehen 
ist Die erfindungsgemaB errelchten Vortelle bleiben 
dabei veil erhalten. Es ist nur notwendig. die FlOgel 1 0 
in Umfangsrichtung um 90** bezuglk:h der Stellung. in 45 
der sie in Fig. 3 vorgesehen sind. veischwenkt anzu- 
bringen. Wenn es die Platzverhaltnisse eriauben, ist 
es selbstverstandlteh mSglich, die Flugel 10 in einem 
so gro&en Umfangsabschnitt anzubringen. dafl jede 
mogltche Lage zwischen Antrieb 8 und Schlittenfuh- so 
rung 7 durch immer die gleichen Rugel 10 at>gedeckt 
ist, wodurch die Produktion und die Lagerhattung wel- 
ter verelntecht wird. 

In den gezeigten Beispielen weist der Mitneher 9 
an seinem unteren Ende eine RoUe 12 auf, deren 55 
Rotationsachse mit der Richtung des Mitnehmers 9 
zumindest Im wesentlichen zusammenfallt und die 
vorteilhafterweise die Achse der Schlittenfuhrung 7 



im rechten Winkel schneidet. 

Durch diese Rolle 12 wird beim Verschwenken 
des Traglenkers 5 jede gleitende Reibung zwischen 
den Rugein 10 und dem Mitnehmer 9 vemnieden. Es 
ist selbstverstandlich moglich. die Rolle auf einem 
domartigen Fortsatz des Traglenkers 5 vorzusehen 
und den Mitnehmer 9 flugelartig auszubilden und so 
die Kinematik umzukehren. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Aus- 
fuhnjngsbeispiele beschrankt, sondem kann. wie 
oben eriautert, vielfach modifiziert und abgewandelt 
werden. Wesentlich ist dabei, da& Sb'mflachen des 
Linearantriebes 8 und des sich zu ihm parallel ver- 
schiebenden Traglenkers 5 so angeordnet sind, da& 
sie auch durch die Verschwenkbewegung des Tra- 
glenkers 5 nicht auaer Eingriff gelangen k5nnen. 
Diese Rachen konnen durch entsprechende Vor- 
sprunge, Einschnitte, Roilen oder Ringe ausgebOdet 
sein, wodurch es moglich wird, sowohl die Schlitten- 
fuhrung als auch den Linearantrieb ortsfest vorzuse- 
hen. Es ist durch diese Maanahme in Sonderfallen 
soger denkbar, einen oder beide Lenkerarme 6 als 
FiQgel zu venivenden. 



Patentanspruche 

1. Schwenkschiebetur fur Fahrzeuge. mit einem in 
Fuhrungen gefuhrten Turt>latt, dessen Bewegung 
enttang den Fuhiungen von einem Traglenker 
bewirict wird. der an einer Schlittenfuhrung dreh- 
und langsverschlebiich gelageit ist und der von 
einem Linearantrieb. der im wesentlichen parallel 
zur Schlittenfuhrung angeordnet ist. in Bewegung 
versetzt wird, dadurch gekennzeichnet daB der 
Linearantrieb (8) ortsfest bezuglich des Fahrzeu- 
ges angeordnet ist und dadurch, daB am Traglen- 
ker (5) mindestens eine StimflSche und am 
Linearantrieb (8) ein Mitnehmer (9) vorgesehen 
ist, wobel die Stimflache In jeder Lage des Tra- 
glenkers t>ei seiner Verschwenkung um die 
Schwenkachse in die Bewegungsbahn des Mit 
nehmers (9) des Linearantriebes (8) ragt 

2. Schwenkschiebetur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. da& der Linearantrieb (8) und 
die Schlittenfuhrung (7) auf einer gemeinsamen 
Konsole (11) befestlgt sind. 

3- SchwenkschiebetOr nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet. daa der Mitnehmer (9) 
des Linearantriet>es (8) ein Vorsprung mit einer 
Stlrnflache ist. die in einer Ebene liegt, die recht- 
wtnkeiig zur Achse der Schlittenfuhrung veriduft. 
und daB die Stirnflache des Traglenkers (5) eine 
drehbare Rolle aufweist. deren Drehachse nor- 
mal zur Achse der Schlittenfuhrung (7) veriduft 
und vorzugsweise diese Achse schneidet 
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4. Schwenkschiebetur nach Anspmch 1 Oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, daH der Mitnehmer (9) 
des Linearantriebes (8) ein Vorsprung ist und ei- 
ne drehbare Rolle (12) aufweist. deren Dreh* 
achse normal zur Achse der Schlittenfuhrung (7) s 
veriaufl und vorzugsweise diese Achse schnei- 

det. und da& die Stimflacben (10) des Traglen- 
kers (5) in einer Ebene liegen, die rechtwinkeltg 
zur Achse der Schlittenfuhrung veriaufl 

10 

5. Schwenkschiebetur nach Anspruch 2. dadurch 
gekennzeichnet, da& die an der Oberseite der 
Jure (1) befindliche Fuhrung (4) mrt jedem ihrer 
Enden an der Konsole (11) befestigt ist die die 
Schlittenfuhrung (7) und den Linearantrteb (8) is 
tragt 
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